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TR
EKH

AAK TYPE
TO

W
IN

G
 BR

AC
KET TYPE

AN
H

ÄN
G

EVO
R

R
IC

H
TU

N
G

 TYP
D

ISPO
SITIF D

E R
EM

O
R

Q
UAG

E TYPE
D

ISPO
SITIVO

 D
I TR

AIN
O

 TIPO
EN

G
AN

C
H

E D
E R

EM
O

LQ
U

E TIPO
3320

KO
PPELIN

G
SKLASSE

C
LASS AN

D
 H

ITC
H

 TYPE
KLASSE U

N
D

 BEFESTIG
U

N
G

SART
C

LASSE ET TYPE D
E C

RO
C

H
ET

C
LASSE E TIPO

 D
I ATTAC

C
O

C
LASES D

E AC
O

PLAM
IEN

TO

N
R

. TYPEG
O

ED
KEU

R
IN

G
H

O
M

O
LO

G
ATIO

N
ZU

LASSU
N

G
S

H
O

M
O

LO
G

ATIO
N

O
M

O
LO

G
AZIO

N
E

APRO
BAC

IÓ
N

D. W
AAR

D
E

D
 VALU

E
D

 - W
ERT

VALEU
R

 D
VALO

R
E D

VALO
R

 D

M
AX. VERTIKALE LAST

M
AX. VERTIC

AL M
ASS

ZU
L. STÜ

TZLAST
M

ASSE VERTIC
ALE M

AXIM
U

M
C

AR
IC

O
 VERTIC

ALE M
AX.

C
AR

G
A M

ÁX. VERTIC
AL

Tested in accordance w
ith directives 94/20/C

EE

D
 =

M
ax   kg

M
ax   kg

M
ax   kg

M
ax   kg

X  0,00981 ≤ 15.33 kN
x+

{
 

AAN
H

AALM
O

M
EN

TEN
 VO

O
R

 BO
U

TEN
 EN

 M
O

ER
EN

 
M

6 
= 

10 N
m

 
TO

R
Q

U
E SETTIN

G
S FO

R
 N

U
TS AN

D
 BO

LTS 
M

8 
= 

25 N
m

 
SC

H
R

AU
BEN

AN
ZU

G
SM

O
M

EN
T 

M
10 

= 
55 N

m
 

C
O

U
PLE D

E SER
R

AG
E PO

U
R

 VIS 
M

12 
= 

85 N
m

 
C

O
PPIA D

I SER
R

AG
G

IO
 PER

 VITI 
M

14 
= 135 N

m
 

M
O

M
. D

E PR
ESIÓ

N
 PAR

A TO
R

N
ILLO

S Y TU
ER

C
AS 

M
16 

= 200 N
m

e11  00-2555
F15.33 kN

112 kg

( 2 M16 x 60 )

( 4 M10 x 45 )

( 4 M10 x 45 )4 M10 x 45

128013015

e4  00-0179

e4  00-0002

e1  00-0031DGM 47798 G2

A

7592

7596

530076

Tested
ball area
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O
m

 v
ei

lig
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sr
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en

en
 m

ag
 d

e 
tr

ek
ha
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 a

lle
en

 d
oo

r 
va

kk
un

di
g 

pe
rs
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ee

l g
em

on
te

er
d 

w
or
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n.
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B
es

ch
ad

ig
de

 o
nd

er
de

le
n 

m
og

en
 a

lle
en

 v
er

va
ng

en
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de

n 
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rig
in
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on
de
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en
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em
on

te
er
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do
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 v
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ig

 p
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A
an

 d
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tr
ek

ha
ak

 m
og

en
 g

ee
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er

in
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 W
an

ne
er

 d
e 

ko
ge
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E
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 p
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 d
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 d
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. d
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ra
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.
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 d
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 m
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G
B

E
 

Tow
ing bracket type: 

3320
 

F
or cars: 

F
O

R
D

 T
R

A
N

S
IT

 P
IC

K
-U

P
 ‘00

S
A

F
E

T
Y

  IN
S

T
R

U
C

T
IO

N
S

:
1. 

M
ake sure the tow

bar is suitable for the vehicle before starting the installation activity.

2. 
For safety, all w

ork involving tow
-bar installation (including electrical com

ponents) m
ust be undertaken 

by skilled technicians.

3. 
D

am
aged com

ponents m
ust be replaced w

ith m
anufacturer’s spares and fitted by qualified staff.

4. 
It is forbidden to m

ake any m
odification or structural repair to tow

ing assem
bly.

5. 
 In absence of the trailer, if the tow

ball lim
its the view

 of the num
berplate, rem

ove the detachable 
part of the tow

bar.

F
IT

T
IN

G
 IN

S
T

R
U

C
T

IO
N

S
:

R
em

ove and scrape all underseal from
 areas w

hich m
ay com

e in contact w
ith tow

-bar assem
bly and 

recoat areas w
ith rust proof paint.

• 
R

em
ove the em

ergency tow
ing eye stop bolts under the left side-m

em
ber.

• 
P

osition the tow
ing bracket “ 1” and attach to holes “2” under the side-m

em
bers using the spreader 

plate “3”.

• 
P

osition the tow
ball and attach using outside the spacer plate “4” if it is used the 2-hole-ball.

• 
Torque all bolts to recom

m
ended values, fit the electrical sockets and com

plete all electrical connections 
follow

ing the instructions enclosed w
ith w

iring kits and guidelines outlined in vehicle handbook.

IM
P

O
R

TA
N

T:
T

he use of coupling devices A
, B

, C
 and D

, show
n in the enclosed draw

ing, is suggested. It is possible 
the installation  of other coupling devices w

ith technical features and dim
ensions that respect the device 

m
anufacturer’s instruction and those ones of the vehicle m

anufacturer.
• 

N
B

 F
or versions w

ith “D
” type couplings use only the highest position.

U
S

E
 A

N
D

 M
A

IN
T

E
N

A
N

C
E

1. 
Tow

-bars should be kept clean and lubricated. F
or added safety, diam

eter of tow
-ball (50 m

m
) should 

be checked at regular intervals. If tow
-ball m

easures less than 49 m
m

, after selected readings across 
diam

eter, tow
-ball m

ust be replaced w
ith new

 system
.

2. 
In case of detachable devices, check the absence of backlash betw

een the tow
-ball and the connection 

device and provide for cleaning and lubrication of them
.

3. 
A

fter 1000 K
m

 of tow
ing, check torque settings for nuts and bolts, in accordance w

ith table: - (be-
low

).

 
G

ancho de rem
olque:   3320

 
P

ara autovehículos: 
F

O
R

D
 T

R
A

N
S

IT
 P

IC
K

-U
P

 ‘00

N
O

TA
S

 IN
F

O
R

M
A

T
IVA

S
:

1. 
A

ntes de em
pezar cualquier actividad de instalación asegurarse que el gancho de rem

olque sea él 
apropiado para el vehículo al que se le quiere instalar.

2. 
E

l gancho de rem
olque es un elem

ento de seguridad y com
o tal debe ser instalado solam

ente por 
personal especializado.

3. 
Las partes que eventualm

ente puedan estar rotas o dañados deberán ser sustituidas por recam
bio 

original por personal especializado.

4. 
E

sta prohibido efectuar cualquier m
odificación provisional o reparaciones estructurales sobre el 

gancho de rem
olque.

5. 
 S

i la bola (sin el rem
olque) cubre parcialm

ente o totalm
ente la m

atrícula, retirar la parte desm
on

-
table del gancho de rem

olque. 

IN
S

T
R

U
C

IO
N

E
S

 D
E

 M
O

N
TA

JE
:

S
acar la resina de protección sobre la zona de contacto entre la estructura del vehículo y el enganche; 

y eventualm
ente barnizar la parte descubierta con barniz anti-oxido.

• 
D

esm
ontar posteriorm

ente debajo del larguero izquierdo, los tornillos del enganche para el acarreo 
de em

ergencia.

• 
P

osicionar el gancho de rem
olque “1” de acuerdo a los agujeros “2” existentes debajo de los largueros 

y fijar interponiendo la contraplaca “3”.

• 
C

olocar la bola y fijar interponiendo al exterior la junta “4” si se utiliza la bola con dos agujeros.

• 
A

pretar todos los tornillos y tuercas, m
ontar la tom

a de corriente y efectuar la instalación electrica 
siguiendo las instrucciones adjuntas al paquete de los cables y las instrucciones del m

anual de uso 
y m

anutención del vehículo.

A
T

E
N

C
IÓ

N
:

S
e aconseja de utilizar los dispositivos de enganche A

, B
, C

 y D
 indicados en el dibujo alegado.

S
e adm

ite la instalación de otros dispositivos de enganche con datos tecnicos y dim
ensiones que 

respecten en cualquier caso las prescripciones del constructor del dispositivo y las prescripciones del 
constructor del vehículo.
• 

N
.B

.: P
ara versiones con enganches de tipo “ D

” disfrutar únicam
ente la posición m

ás alta.

U
S

O
 Y

 M
A

N
U

T
E

N
C

IÓ
N

1. 
M

antener la esfera del O
.T. lim

pia y lubrificada. P
or m

otivo de seguridad, controlar periodicam
ente 

el diam
etro de la esfera; en el caso si se encuentra un diam

etro de 49 m
m

 despues de repetidas 
m

edidas en diversos puntos de la esfera, O
.T. no podra ser m

ás utilizado hasta La sostitución de La 
m

ism
a predicha esfera.

2. 
E

n caso de dispositivos desm
ontables, controlar que no haya juego entre los acoplam

ientos bola-
dispositivo de enganche y proveer a la lim

piadura y lubricación de los m
ism

os.

3. 
V

erificar La perfecta cerradura de todos los Tornillos despues cerca 1000 K
m

 de acareo.
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 d
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 C
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 C
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M

an
te

ne
re

 la
 s

fe
ra

 d
el

l’o
rg

an
o 

di
 tr

ai
no

 p
ul

ita
 e

 lu
br

ifi
ca

ta
. P

er
 m

ot
iv

i d
i s

ic
ur

ez
za

, c
on

tr
ol

la
re

 p
er

io
di

-
ca

m
en

te
 il

 d
ia

m
et

ro
 d

el
la

 s
fe

ra
; q

ua
lo

ra
 s

i r
is

co
nt

ra
ss

e 
un

 d
ia

m
et

ro
 d

i 4
9m

m
 d

op
o 

rip
et

ut
e 

m
is

ur
az

io
ni

 
in

 d
iv

er
si

 p
un

ti 
de

lla
 s

fe
ra

, l
’o

rg
an

o 
di

 tr
ai

no
 n

on
 p

ot
rà

 p
iù

 e
ss

er
e 

ut
ili

zz
at

o 
fin

o 
a 

so
st

itu
zi

on
e 

av
ve

nu
ta

 
de

lla
 p

re
de

tta
 s

fe
ra

.

2.
 

N
el

 c
as

o 
di

 d
is

po
si

tiv
i s

m
on

ta
bi

li,
 c

on
tr

ol
la

re
 la

 m
an

ca
nz

a 
di

 g
io

ch
i t

ra
 g

li 
ac

co
pp

ia
m

en
ti 

sf
er

a 
- 

di
-

sp
os

iti
vo

 d
i a

tta
cc

o 
e 

pr
ov

ve
de

re
 a

lla
 p

ul
iz

ia
 e

d 
al

la
 lu

br
ifi

ca
zi
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F
I

Istru
zio

n
i d

a co
n

servare in
 fase d

i co
llau

d
o

N
O

T
E

 IN
F

O
R

M
A

T
IV

E
:

1. 
P

rim
a di iniziare qualsiasi attività di installazione assicurarsi che l’organo di traino in oggetto sia adatto 

per il veicolo sul quale lo si intende installare. P
er eventuali chiarim

enti chiam
are il:

 
(Tel.n

°0522/834213 - 0522/834206).

2. 
L’organo di traino è un elem

ento di sicurezza e com
e tale deve essere installato soltanto da personale 

specializzato.

3. 
E

ventuali pezzi danneggiati o usurati devono essere sostituiti con ricam
bi originali da personale 

specializzato.

4. 
E

’ proibito effettuare qualsiasi m
odifica sostanziale o riparazione strutturale sull’organo di traino.

5. 
 

 In assenza del rim
orchio, nel caso la sfera lim

iti la visibilità della targa, sm
ontare la parte 

estraibile del dispositivo di traino.

IS
T

R
U

Z
IO

N
I D

I M
O

N
TA

G
G

IO
:

R
im

u
overe gli eventuali m

astici di protezione nelle zone di contatto fra scocca del veicolo e dispositivo 
di traino; ed eventualm

ente verniciare le parti scoperte con vernice antiruggine.

• 
S

m
ontare posteriorm

ente sotto la longherina S
X

 le viti di ritegno dell’anello di traino d’em
ergenza.

• 
P

osizionare il dispositivo di traino “ 1” con riferim
ento ai fori “2” presenti sotto longherine e fissare 

interponendo la contropiastra “3”.

• 
P

osizionare la sfera e fissare interponendo all’esterno lo spessore “ 4” se si utilizza la sfera a due 
fori.

• 
S

errare a fondo la bulloneria m
ontare la presa di corrente ed effettuare i collegam

enti elettrici seguendo 
le istruzioni allegate alla confezione dei cavi per il cablaggio e le istruzioni riportate sul libretto d’uso 
e m

anutenzione del veicolo. 

IM
P

O
R

TA
N

T
E

:
S

i consiglia l’utilizzo dei dispositivi d’attacco A
, B

, C
 e D

 indicati nel disegno allegato.
E

’ am
m

essa l’installazione di altri dispositivi d’attacco con caratteristiche tecniche e dim
ensioni che rispet-

tino in ogni caso le prescrizioni del costruttore del dispositivo e quelle del costruttore del veicolo.
• 

N
.B

. P
er versioni con agganci tipo “D

” sfruttare unicam
ente la posizione più alta.

 
D

ispositif de rem
orquage type:  3320

 
P

our autos: 
F

O
R

D
 T

R
A

N
S

IT
 P

IC
K

-U
P

 ‘00

N
O

T
E

S
 D

’IN
F

O
R

M
A

T
IO

N
:

1. 
A

vant de com
m

encer l’activité d’installation s’assurer que l’attelage en objet va avec le véhicule sur 
lequel il doit être installé.

2. 
L’attelage est un élém

ent de sécurité et donc il peut être installé seulem
ent par du personnel quali-

fié.

3. 
Il faut que le personnel spécialisé rem

place les éventuelles parties endom
m

agées par des pièces 
de rechange originales.

4. 
Il est interdit d’effectuer toutes les m

odifications substantielles et les réparations structurales sur 
l’attelage.

5. 
 E

n absence de la rem
orque, si la boule lim

ite la visibilité de la plaque, dém
onter la partie dé-

m
ontable de l’attelage.

IN
S

T
R

U
C

T
IO

N
S

 D
E

 M
O

N
TA

G
E

:
E

n
lever les éventuels m

astics de protection dans les points de contact entre la coque de la voiture et 
l’attelage, éventuellem

ent vernir les parties découvertes avec du vernis antirouille.

• 
D

ém
onter sous le longeron gauche les vis de retenue de l’anneau de rem

orquage.

• 
P

lacer l’attelage “ 1” et solidariser avec “2” sous les longerons, en utilisant la contreplaque “3”.

• 
P

lacer la boule et solidariser, en utilisant le cale “4” à l’éxterieur si on em
ploie la boule avec deux 

trous.

• 
B

loquer la boulonnerie, m
onter la prise de courant et effectuer les connexions en suivant les instruc -

tions jointes à la boîte des câbles pour le câblage et celles indiquées dans la notice d’entretien.

IM
P

O
R

TA
N

T:
O

n conseille l’usage des dispositifs d’attelage A
, B

, C
 et D

 indiqués dans l’illustration jointe. Il est possible 
l’installation d’ autres dispositifs d’attelage avec caractéristiques techniques et dim

ensions qui respectent 
les prescriptions du constructeur du dispositif et celles du constructeur du véhicule.
• 

N
.B

. P
our les versions avec accrochages type “D

” em
ployer seulem

ent la position plus haute

U
S

A
G

E
 E

T
 E

N
T

R
E

T
IE

N
1. 

Il faut m
aintenir la boule de l’attelage propre et lubrifiée. P

our des raisons de sécurité, contrôler pério-
diquem

ent le diam
etrè de la boule; si on relève un diam

ètre de 49 m
m

. après plusieurs m
esurages 

dans de différents points de la boule l’attelage ne pourra plus être utilisé jusqu’au replacem
ent de la 

boule susdite.

2. 
D

ans le cas de dispositif am
ovible, vérifier líabsence de jeu entre les accouplem

ents boule et l’attelage 
et pourvoir au nettoyage et à la lubrification.

3. 
V

érifier le parfait serrage de toutes les vis après avoir parcouru 1000 K
m

. de traînage environ.


